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Légende

Limites du campus

Parc immobilier actuel

Pavillon existant

Acronyme d’un pavillon existant

Développement de l’institution

Nouveau pavillon académique et 
de recherche

Agrandissement et valorisation/
transformation du pavillon existant PS
pour la création d’espaces académiques 
et de recherches, et de support 
technique

Agrandissement et valorisation/
transformation des pavillons existants 
SC-PT pour la création d’espaces 
académiques et d’un centre étudiant 

Expansion des installations sportives 
intérieures et nouveau pavillon 
académique et de recherche – 
phases 1 et 2

Terrains sportifs intérieurs avec jardin 
de toit et gradins permanents

Pavillon existant à valoriser

Accès au campus par mode de déplacement

Flèche indiquant un accès au campus

Accès piéton

Accès cycliste

Accès pour véhicules d’urgence

Accès pour des véhicules de livraison, 
de service et d’entretien

Accès voiture

Hiérarchie de voies au sein du campus

Voie d’accès véhiculaire principale pour 
aux stationnements souterrains et au quai 
de chargement principal

Point d’accès conditionnel pour les véhicules 
autorisés à accéder et circuler sur le campus

Changement de traitement de voirie et 
signalisation pour limiter l’accès à certains 
véhicules

Voie partagée

Voie de service piétonne perméable 
et carrossable

Piétons

Accès depuis la gare Montréal-ouest (350m)

Sentier piéton

Connexion inter-bâtiments souterraine, 
au niveau du sol ou passerelle aérienne 
projetée

Rue intérieure

Entrée principale existante accessible 
aux personnes à mobilité réduite

Entrée principale existante non accessible 
aux personnes à mobilité réduite

Circulation véhiculaire

Sens de circulation

Apaisement de la circulation sur la rue 
Sherbrooke Ouest en coordination 
avec la Ville de Montréal

Aires de stationnement extérieures 
perméables pour usagers autorisés

Accès véhiculaire et livraison

Accès au stationnement souterrain

Quai de livraison principal

Entrée de service
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Accès au campus et hiérarchie de voies au sein du campus

Gare
Montréal-ouest
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Développement de l’institution

Nouveau pavillon académique 
et de recherche

Agrandissement et valorisation/
transformation du pavillon existant PS
pour la création d’espaces académiques 
et de recherches, et de support 
technique

Agrandissement et valorisation/
transformation des pavillons existants 
SC-PT pour la création d’espaces 
académiques et d’un centre étudiant 

Expansion des installations sportives 
intérieures et nouveau pavillon 
académique et de recherche – 
phases 1 et 2

Terrains sportifs intérieurs avec 
jardin de toit et gradins permanents

Pavillon existant à valoriser

Hiérarchie de voies au sein du campus

Voie d’accès véhiculaire principale pour 
aux stationnements souterrains et 
au quai de chargement principal

Voie partagée

Voie de service piétonne perméable 
et carrossable

Piétons

Accès depuis la gare Montréal-ouest (350m)

Entrée principale existante accessible 
aux personnes à mobilité réduite

Entrée principale existante non accessible 
aux personnes à mobilité réduite

Circulation véhiculaire

Sens de circulation
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Accès au stationnement souterrain
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Nombre de places de stationnement 
intérieures
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Nombre de places de stationnement 
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Accès livraison

Quai de livraison principal

Entrée de service

88

6

Circulation véhiculaire et livraison

4.2

4.1

5

3

2

1

AD

Av. Harley



III. SCÉNARIO DU PLAN DIRECTEUR

53UNIVERSITÉ CONCORDIA |   PLAN DIRECTEUR DES CAMPUS LOYOLA ET SIR GEORGE WILLIAMS |  ÉTAPE 3 – PLAN DIRECTEUR ET CRITÈRES D’AMÉNAGEMENT – CAMPUS LOYOLA   |   VERSION FINALE   |   SEPTEMBRE 2024

3.5. CONCEPT DE MOBILITÉ

5

4.2

4.1

3

2

1

SH

PY

BB

BH

AD

PS

TA TB

SC PT

CC

RF

HU

HB

HA

HC

VE

JR

RA PC

VL

SP

CJ

GE
FC

R
ue

 S
ai

nt
-Ig

na
tiu

s

A
v. 

M
ac

M
ah

on

A
ve

. D
oh

er
ty

A
v. 

O
’B

ry
an

Rue Sherbrooke ouest

Av. De Monkland

Centre de 
réadaptation

A
v. 

Be
lm

or
e

A
v. 

C
or

on
at

io
n

A
v. 

D
e 

M
ay

fa
ir

A
v. 

M
ar

ie
tt

e

Rue de Terrebonne

R
ue

 W
es

t 
Br

oa
dw

ay

A
v. 

W
es

tm
or

e

Av. Harley

A
v. 

Pa
tr

ic
ia

A
v. 

Tr
en

ho
lm

e

Rue Coffee

Parc Coffee

École secondaire 
Loyola

Église
Saint-Ignace

Quadrilatère 
ouest Quadrilatère 

est

Quadrilatère 
nord

Quadrilatère 
sud

Boulevard de Maisonneuve ouest

100 m
Se

ct
eu

r 
no

rd
Se

ct
eu

r 
ce

nt
re

Se
ct

eu
r 

su
d

Mobilité active

Légende

Limites du campus

Parc immobilier actuel

Pavillon existant

Acronyme d’un pavillon existant

Développement de l’institution

Nouveau pavillon académique 
et de recherche
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transformation du pavillon existant PS
pour la création d’espaces académiques 
et de recherches, et de support 
technique

Agrandissement et valorisation/
transformation des pavillons existants 
SC-PT pour la création d’espaces 
académiques et d’un centre étudiant 

Expansion des installations sportives 
intérieures et nouveau pavillon 
académique et de recherche – 
phases 1 et 2

Terrains sportifs intérieurs avec 
jardin de toit et gradins permanents

Pavillon existant à valoriser

Hiérarchie de voies au sein du campus

Voie d’accès véhiculaire principale 
aux stationnements souterrains et 
au quai de chargement principal

Changement de traitement de voirie 
et signalisation pour limiter l’accès 
à certains véhicules

Voie partagée

Voie de service piétonne perméable 
et carrossable

Piétons

Accès depuis la gare Montréal-ouest (350m)

Traverse piétonne existante

Traverse piétonne projetée

Sentier piéton

Connexion inter-bâtiments souterraine, 
au niveau du sol ou passerelle aérienne 
projetée

Rue intérieure

Parvis

Entrée principale existante accessible 
aux personnes à mobilité réduite

Entrée principale existante non accessible 
aux personnes à mobilité réduite

Parcours de santé

Mobilité cycliste et offre en stationnement 
et services aux usagers ¹

Voie cyclable existante

Lien cyclable projeté sur voie partagée

Offre future de stationnement vélo intérieur

Offre future de stationnement vélo extérieur

Douches
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Station Bixi existante à relocaliser
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Circulation véhiculaire

Sens de circulation

Apaisement de la circulation sur la rue 
Sherbrooke Ouest en coordination 
avec la Ville de Montréal
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4.4 Scénario futur – Vélos
Pour le scénario futur, l’estimation du stationnement à vélos
est de 1826 pour l’ensemble du campus, ajoutant un total de

Un ratio de 50/50 a été utilisé pour répartir les nouveaux
stationnements à vélos, soit 799 places pour les visites de longue
durée en intérieur, et 799 places extérieures réservées pour les
visites courtes durées, qui s’ajoutent aux places existantes, pour

La totalité des places intérieures est proposée dans les
bâtiments projetés, dont la construction est à venir, soit le
bâtiment 1, le 3, le 4 et le 5 dans la zone sportive. Les équipements

4.4 Scénario futur – Vélos
Pour le scénario futur, l’estimation du stationnement à vélos
est de 1826 pour l’ensemble du campus, ajoutant un total de

Un ratio de 50/50 a été utilisé pour répartir les nouveaux
stationnements à vélos, soit 799 places pour les visites de longue
durée en intérieur, et 799 places extérieures réservées pour les
visites courtes durées, qui s’ajoutent aux places existantes, pour

La totalité des places intérieures est proposée dans les
bâtiments projetés, dont la construction est à venir, soit le
bâtiment 1, le 3, le 4 et le 5 dans la zone sportive. Les équipements

4.4 Scénario futur – Vélos
Pour le scénario futur, l’estimation du stationnement à vélos
est de 1826 pour l’ensemble du campus, ajoutant un total de

Un ratio de 50/50 a été utilisé pour répartir les nouveaux
stationnements à vélos, soit 799 places pour les visites de longue
durée en intérieur, et 799 places extérieures réservées pour les
visites courtes durées, qui s’ajoutent aux places existantes, pour

La totalité des places intérieures est proposée dans les
bâtiments projetés, dont la construction est à venir, soit le
bâtiment 1, le 3, le 4 et le 5 dans la zone sportive. Les équipements

4.4 Scénario futur – Vélos
Pour le scénario futur, l’estimation du stationnement à vélos
est de 1826 pour l’ensemble du campus, ajoutant un total de

Un ratio de 50/50 a été utilisé pour répartir les nouveaux
stationnements à vélos, soit 799 places pour les visites de longue
durée en intérieur, et 799 places extérieures réservées pour les
visites courtes durées, qui s’ajoutent aux places existantes, pour

La totalité des places intérieures est proposée dans les
bâtiments projetés, dont la construction est à venir, soit le
bâtiment 1, le 3, le 4 et le 5 dans la zone sportive. Les équipements

¹ Informations extraites de Momentum, Étude de stationnement, Mars 2023, Annexe E – P.20
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